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PREDMLUVA

Dokument ,Koncepce mobility a dopravni
obsluznosti mésta pro roky 2019 - 2023", vznikl
v ramci projektu ,Trebi¢ na cesté ke Smart City”
za Ucelem zjisténi soucasného stavu komplexniho
dopravniho systému mésta Trebice s ohledem
na vSechny vyznamné dopravni subsystémy (IAD,
MHD, doprava v klidu, cyklistickd doprava, pési
doprava). Tento dokument je koncipovan jako prvni
krok v cesté za vytvorenim Planu udrzitelné méstské
mobility (SUMP) a je tedy primarné orientovén
nadukladnouanalyzu prostredi. Je tedy mozné cely
tento dokument kompletné pouzit jako podklad
pro tvorbu planu udrzitelné mobility. Pricemz
samotny dokument je vSak plnohodnotnym
dokumentem koncepce mobility a dopravni
obsluznosti mésta. Stejné jako u ostatnich trech
dokumentt se ocekava jeho prabézna aktualizace

dle potrfeb a pozadavkl mésta.

Vedle téchto subsystému byl
bran zietel na bezpecnost
silnicniho provozu a to

z pohledu silni¢ni dopravy,
cyklistické dopravy a pési
dopravy.

Na zakladé zpracovanianalytickych data prazkum
terénu byla vyhodnocena doprava mésta ve vsech
zminovanych ohledech, z ¢ehoz vychéazi nékolik
opatfeni (doporuceni) za ucelem zkvalitnéni
dopravniho systému mésta, ktery je tu predevsim
pro obcany.

Big Data

Za Ucelem maximalni analyzy prostiedi byla
rovnéz zpracovana analyza Big dat od mobilnich
operatord, diky niz byly zjistény urcité trendy
pohybu populace na Gzemi mésta. Tyto trendy
vymezuji chovéniresidentd, ale i ndvstévnikd mésta
a pomaéhaiji pfi pochopeni vyuziti infrastruktury.

Spoluprace s obcany

Nezanedbatelnou soudasti celého projektu
takového charakteru je také komunikace s obcany
(pravé na obcany je zkvalitnéni mésta smérovano).
V tomto ohledu probéhlo po dobu dvou mésicl
(srpen, zari) dotaznikové Setreni, kde méli obcané
moznost vyjadrit se ke ctyfem diléim oblastem
celého projektu. Kromé uzavienych hodnoticich
otazek se zde nachdzi rovnéz oteviené otazky,
které respondenti hojné vyuzivali a nabizeli
skute¢né relevantni pozorovéni, ndpady a nazory
na soucasny stav celého systému a mozné névrhy
ke zlepseni soucasného stavu.

Spoluprace s méstem

Po celou dobu shromazdovani dat, prizkumd
vterénuionline apo celoudobutvorby dokument
probihala kontinualni spoluprace s administrativni
a politickou slozkou mésta. Pracovnici Ufadu
a odbornici ve mésté byli neustdle pripraveni
pomoci k maximalni presnosti a predstavitelé
mésta v ramci schlzek s pracovnimi skupinami
konzultovali a predavali své nazory a pripominky.



Dulkladny sociodemograficky a socioekonomicky
profil mésta je uveden v dokumentu ,Koncepce
mobility a dopravni obsluZznosti mésta pro roky
2019 - 2023". Stézejnimi vysledky analyzy prostredi
jsou vSak nejzdsadnéjsi trendy objevené v kazdé
z vymezenych oblasti.

V rémci duikladné analyzy prostredi stézejnich
oblasti v méstské dopravé bylo odhaleno nékolik
obecné definovatelnych trendd, pficemz ¢ast z nich
je pozorovatelna v ramci celé CR.

Stejné jako ve zbytku statu, je i v Trebici problém
se vzrUstajici automobilizaci, kterd prichazi
do konfliktu s vysokym priimérnym vékem vozového
parku osobnich a ndkladnich automobild.

Ve mésté Trebidi je pomérné prijatelnd délba
prepravni prace. Primarni cinitel je v ramci délby
prepravni prace skutecnost, Ze se jednd o mésto
strednich vzdalenosti a obcané tak casto chodi
do préace i za kulturou ¢i na ndkupy pésky.

Trebi¢ je mésto stfednich vzdalenosti, coz prispiva
k vyuzivani chlize jako cCasty zpUsob dopravy, ktery
podporuje zdravy Zivotni styl. Trebi¢ funguje jako
hlavni spadova oblast celého obvodu ORP a dalsich
prilehlych oblasti. Umisténi mésta v rémci kraje
vytvari specifickou poptavku po mobilité (Brno,
Jihlava, Jadernd elektrarna Dukovany). Hlavnimi
klady mésta jsou zejména napojeni na Zeleznici
(kvalitni spoje s méstem Brno), nizkopodlazni
a ekonomicka vozidla a nizké stari vozového parku
MAD. Vyhodou je rovnéz rozmisténi parkovacich
ploch v rédmci centra a moznost zakoupeni
parkovacich listkd pres SMS.

Mezi problematic¢téjsi oblasti, na které by se mélo
mésto v budoucnu nejvice zamérit, patfi preference
vefejné hromadné dopravy v rémci dopravniho
systtmu. A soucasné je nezbytné podporit
zkapacitnéni dopravnich koridorl pro sméry zdpad
- jih, sever - jih.

V ohledu bezpecnosti je ve mésté mozné pozorovat
snahu ze strany mésta o rekonstrukci nékterych
Usekl ¢i uzld a snaha o jejich modernizaci, coz je
zcela urcité vysokym prinosem. | pres to vsak byly
v ramci bezpecnostni inspekce identifikovany
lokality, kde je vnimana vysokd mira rizikovosti.
Mésto by se mélo na tyto lokality zaméfit.

Na dopravni siti mésta je pomérné ,zdravé”
rozprostfena intenzita provozu. Nicméné je
pri analyze dopravni sité patrné, ze dopady
na omezeni provozu nékterych dulezitych
dopravnich tepen jsou skutecné vysoké. Mésto musi
s timto faktem pracovat i do budoucna, pfipadné
vytvofrit alternativni trasy pro méné kapacitni sméry.

V' rémci dopravy v klidu mad mésto vysoky
potencial pro adekvatni vyuziti parkovacich ploch
v kompetenci mésta. Sprdvnym nasmérovanim
ridich je mozné znaéné omezit zbytnou dopravu
v oblasti centra.

Je dale nezbytné, aby se mésto kvalitné pripravilo
na rok 2024, kdy kondi soucasnd smlouva
s dopravcem MAD, aby bylo mozné ucinit nezbytné
kroky pro optimalizaci VHD.

Bezpecnostni inspekce:

lokalit s vysokou zjisténou mirou rizika



Délba prepravni prace pro mésto Trebic:
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STRATEGICKE CILE

Névrhovéd cast dokumentu ,Koncepce mobility
a dopravni obsluznosti mésta pro roky 2019 -
2023" se s prihlédnutim na vSechny zpracovévané
oblasti dopravy zaméruje na zédkladni ctyri pilite.
Tyto pilite Ize povazovat za zakladni sméry, kterymi
by se mélo mésto v blizké budoucnosti zabyvat,

Pro podrobnéjsi popis reseni téchto stézejnich
vymezenych smérd je naprosto nezbytné, aby si
mésto zpracovalo dikladny strategicky dokument
Plan  udrZitelné méstské  mobility (SUMP),
pro néjz je tento dokument adekvatnim analytickym
podkladem.

a na které by mélo klast nejvétsi dliraz.

Z uvedenych zjisténi vychazeji v oblasti dopravy tyto strategické cile:

INTEGRACE
PARKOVACICH
PLOCH

Podpora dopravy

v klidu a situace
souvisejici s parkovacimi
plochami vyuzitim
modernich technologif
pro vytvoreni souhrnného
virtuélniho parkovisté.
Mésto bude mit neustaly
prehled o stavu volnych
parkovacich mist a bude
mozné nasmeérovat
prijizdéjici ridi¢e na volna
parkovaci mista

SANACE LOKALIT
S VYSOKOU MIROU
RIZIKOVOSTI

V OHLEDU

NA BEZPECNOST

SILNICNIHO
PROVOZU

Sanace bezpecnostnich
deficitl silni¢ni a p&si
infrastruktury v souvislosti
se silni¢nim provozem,
které byly nalezeny

a definovany v rdmci
bezpecénostni inspekce.
Postupovat dle priority
uréené v rdmci BI.

OPTIMALIZACE
VEREJNE
HROMADNE
DOPRAVY

Strategickym cilem
projektu je efektivni
verejna doprava.
Efektivni znamena rychlg,
bezpecéna a spolehliva
doprava za pfimérené
finanéni naklady.
Adekvatni podpora
verejné dopravy.

ADEKVATNI
ROZVOJ
CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY,
BEZPECNE
KORIDORY PRO
CYKLISTY A PRO
PESI

Zajisténi kvalitn,
propojené a predevsim
bezpecné infrastruktury
pro cyklisty (souc¢asné

i pro pési) za Gcelem
podpory zdravého
zivotniho stylu a zvyyseni
podilu cyklistické dopravy.

V zévislosti na dotaznikovém Setfeni byla rovnéz odhalena potreba obyvatelstva maximalné podporit
stavbu obchvatu mésta. Tento cil je vSak jiz méstem podporovéan a neni proto nutné jej zvlasté uvadét.
Na zdkladé analyzy dat mobilnich operatord nechdvdme na zvézeni, zda stavbu mésta obchvatu mésta

Trebice by bylo vhodné spojit se zdmérem vystavby obchvatu méstyse Vladislav.



INTEGRACE PARKOVACICH
PLOCH

Cilem navrhovaného opatreni je pfesunout vozidla z ulic, kdy pfi nekoordinovaném hledani volného
parkovaciho mista zpusobuji zbytnou dopravu, kterou je mozné eliminovat implementaci chytrého
parkovisté. Blizsi popis celého strategického cile je uveden v dokumentu Koncepce mobility a dopravni
obsluznosti mésta pro roky 2019 - 2023, kde jsou v mapé presné zvyraznény parkovaci plochy v evidenci
mésta, které jsou vhodné zaradit do pilotniho projektu ,velké hromadné garaze” (princip tohoto projektu
je rovnéz popsan ve vyse zminéném dokumentu).

Pocet

Implementace

parkovacich

Jadrem naplnovéani tohoto opatfeni, resp. mist
strategického cile je postupné zafazovani 1 Komenského namaésti - jiz .
vyznamnych parkovacich ploch do této tzv. proveden prvni krok
hromadné garéaze.
2 Karlovo namésti 112
V prvnim roce plnéni: 3 Vitézslava Nezvala 90
Uréeni zodpovédnych osob a kompetenci. 4 Parkovisté Nadrazni 71
Rozpracovéni projektového zdméru a vymezeni rozpoétu na 5 Prestupni termindl Nadrazni 59
vechny kroky, vytvoreni studie proveditelnosti k feseni dopravy P+R
v klidu. 6 Sirotéi 40
Priprava vybérovych fizeni.
7 Soukopova 36
V kazdém nasledujicim roce plnéni:
8 Martinské ndmésti 21
Integrace tii parkovacich ploch do tzv. hromadné garaze.
9 Katefiny z Valdstejna 72
10 Smila Osovského 20
11 Zerotinovo ndmésti 21
12 Masarykovo ndmésti 31
Rok

Indikatory pineni

g . ., o , . Splnéni ptipravné faze.
Indikéatory pro naplnovani strategického cile budou

dvojihotypu.V prvé radé musi byt splnéna pripravna . Alespoii 300 parkovacich mist celkem.
faze celého projektového zdméru tzv. hromadné

garadze (administrativni cast, priprava). Déle se il Alespoii 450 parkovacich mist celkem.

bude jednat o zdlezitosti spojené se skutec¢nou . Alespor 600 parkovacich mist celkem.
implementaci. Tim se ma na mysli celkovy pocet
integrovanych parkovacfch mist. V. V&echna vymezena parkovaci stani.



SANACE LOKALIT S VYSOKOU
MIROU RIZIKOVOSTI V OHLEDU NA
BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU

Z bezpecnostni inspekce vyplynulo celkem dvacet lokalit s vysokou mirou rizikovosti. Jedna se o mista,
kterd by méla byt v rdmci investice do méstské dopravni sité uprednostnéna. Podrobnéjsi popis celé
zélezitosti v kontextu je popsan v dokumentu Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta pro roky

2019 - 2023.

Neni mozné napravit véechny bezpecnostni deficity nardz ¢i dokonce v jednom roce, proto byla za G¢elem
vhodného postupu sanace vytvorena dilci prioritizace v rdmci téchto deficitl s vysokou mirou rizikovosti.

Implementace

Jédrem napliovéni tohoto opatfeni, resp.
strategického cile je postupna naprava lokalit, které
byly v rdmci bezpecnostni inspekce vyhodnoceny
jako vysoce rizikové. Tabulka s prioritizaci deficitl
a podrobnéjsim popisem je vdokumentu Koncepce
mobility a dopravni obsluznosti mésta pro roky
2019 -2023.

V prvnim roce pinéni:

Urceni zodpovédnych osob a kompetenci.
Rozpracovéni studii proveditelnosti pro dil¢i nehodové lokality.

Koordinace s dotéenymi organy (PCR).

V kazdém nasledujicim roce pInéni:

Sanace péti lokalit s pozorovanymi deficity s vysokou rizikovosti.

Indikatory

Indikatory pro napliovani strategického cile budou
dvojihotypu.V prvé radé musi byt splnéna pfipravna
faze celého projektového zémeéru, tj. sanace lokalit
s pozorovanym vysokym stupném rizikovosti. Déle
se bude jednat o zalezitosti spojené se skutecnou
ndpravou rizikovych lokalit. V tabulce vpravo
jsou uvedeny kroky vcetné ciselného oznaceni
predmétnych bezpecnostnich deficitl.

. Splnéni pFipravné faze.

Il Lokality 1-5 *
Lokality s dopadem na nejzranitelné&jsi ucastniky
silniéniho provozu.

Il Lokality 6-10 *
Lokality s dopadem na nejzranitelnéjsi ucastniky
silniéniho provozu.

IV. Lokality 11-15 *
Lokality s problematickymi stavebné-technickymi
poméry v kfizovatce.

V. Lokality 16-20 *
Lokality s problematickymi stavebné-technickymi
poméry v kfizovatce.

* Tabulka uvedena v dokumentu Koncepce mobility a dopravni

obsluznosti mésta pro roky 2019 - 2023



Verejnou dopravu na Uzemi mésta zajistuji vlaky, regionaini linkové autobusy a méstskd autobusova
doprava. Jednotlivé subsystémy nejsou vzdjemné koordinovany, chybi multimodalni prestupni uzel
i krajsky integrovany dopravni systém. MAD nepokryva rovhomérné celé souvisle zastavéné Gzemi mésta,
jednotlivé linky maji nevhodny pomér délky trasy ke svym provoznim parametrdm, vyskytuji se i linky
bez pravidelnych intervald. Ve mésté je velmi slabé Groven primé preference verejné dopravy. Vyhodou je

plné nizkopodlazni vozovy park MAD.

Mésto by se mélo zamérit zejména na koordinaci a integraci MAD s ostatnimi dopravnimi subsystémy,
vytvoreni zavaznych standardd kvality dopravni obsluhy a jejich naslednou implementaci, na Upravu
linkového vedeni a provoznich parametrd MAD tak, aby vice vyhovovaly rozloze mésta a velikosti poptavky
po prepravé. Dal$im potfebnym krokem je postupné zavadéni pfimé bodové preference verejné dopravy.

Proces  implementace  spocivd  predevsim
ve zpracovani konkrétnich koncepcnich materiall
a v jejich nasledném uvadéni do provozu. Béhem
tohoto procesu je nutné respektovat podminky
stavajiciho kontraktu s dopravcem MAD, ktery
vyprsi v roce 2024 a cely postup koordinovat
s organizdtorem vznikajictho krajského IDS.
Nedilnou soudasti procesu implementace by méla
byt diskuse s obéany mésta a podrobné vysvétlovani
prinosu jednotlivych zavadénych opatreni.

Uréeni zodpovédnych osob a kompetenci.

Synchronizace postupu s koordindtorem

vznikajiciho krajského IDS.

Zpracovani standardi kvality dopravni

obsluhy mésta.

Zpracovani dokumentu rozvoje preference verejné dopravy
v zavislosti na harmonogramu rekonstrukci pozemnich komunikaci

a SSZ na krizovatkach.

Postupné zavadéni jednotlivych opatfeni do praxe.

Preferenéni opatieni prabézné realizovana dle harmonogramu

rekonstrukci pozemnich komunikaci a SSZ.

Indikdtorem pro napliovani strategického cile
bude jednak vznik pfislusnych dokumentl a jejich
schvéleni a jednak zavedeni jednotlivych opatieni
do praxe. Ramcovy harmonogram uvedeny
v tabulce vpravo miZe byt upraven v zavislosti
na postupu integrace verejné dopravy v ramci
vznikajiciho IDS, jehoz garantem je kraj.

I Splnéni pfipravné faze.
Il. Integrace viech subsystému vefejné dopravy.

Stanoveni harmonogramu postupné tpravy
systému vefejné dopravy v souladu se schvalenymi
standardy kvality s cilem jejich kompletniho

naplnéni k 1.1.2025.

1Il. Dalsi rozvoj v ramci multimodalniho prestupniho

uzlu u Zelezniéni stanice Trebi¢.

IV. N&vrh zmén linkového vedeni a provoznich

parametru linek s realizaci k 1.1.2025.

V. Pfiprava parametrii nové smlouvy s dopravcem
MAD po roce 2024.



ADEKVATNI ROZVOJ CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY, BEZPECNE
KORIDORY PRO CYKLISTY A PRO PESI

Cyklistika jako takovd mé vyznamny dopad na podporu zdravého Zivotniho stylu, a proto pro tento
alternativni zpUsob dopravy je nezbytné vytvofit pro obyvatele, navstévniky ¢i jen projizdéjici skutecné
bezpecnou cyklistickou infrastrukturu. Takova infrastruktura v sobé zahrnuje predevsim koridory
pro cyklisty, ale v druhé radé rovnéz napriklad strategicky rozmisténé stojany pro kola a moznosti si kolo
vypujcit, dale pak napfiklad dobijeci stojany pro elektrokola.

Mésto by se mélo v prvni fazi zamérit predevsim na rozvoj bezpecénych koridord pro cyklisty, a kromé toho
rovnéz bezpedénych koridorl pro pési. V rdmci prizkumu stavu cyklistické infrastruktury byl mimo jiné
navrzen cilovy stav, aby byla doplnéna mista, kde adekvétni koridory pro cyklisty chybi. Mésto si v prvnim

kroku musi rozvrhnout etapizaci realizace této paterni sité cyklistickych komunikaci.

Implementace

Jédrem napliovéni tohoto opatreni, resp.
strategického cile je doplInénicyklistickych koridord
za Ucelem dokonceni paterni sité cyklistickych
komunikaci. Podrobnéjsi popis strategického cile
je v dokumentu Koncepce mobility a dopravni
obsluznosti mésta pro roky 2019 - 2023.

V prvnim roce plnéni:

Rozpracovéni studie zplsobu vedeni cyklistické dopravy na
navrzené pateinisiti cyklistickych komunikaci a vymezenirozpoétu

na vSechny kroky.

Koordinace realizace s dotéenymi organy

V kazdém nasledujicim rce plnéni:

Realizace souboru cyklistickych komunikaci ve vymezené oblasti

mésta

Indikatory

Indikdtorem pro naplhovani strategického cile
bude mira dokonceni. V prvé radé musi byt
splnéna pfipravnd faze celého projektového
zédméru, dale bude indikaci miry naplnéni rozvoj
paterni sité cyklistickych komunikaci v uréenych
oblastech mésta vymezenych dle svétovych stran
od centra. Poradi téchto oblasti bylo uréeno
v zavislosti na ocekdvané poptavce po dopravé
dle analyzy dat mobilnich operétord.

. Splnéni pFipravné faze.
II. Rozvoj sité cyklistickych komunikaci v oblastech
situovanych: vychod a jihovychod.

1. Rozvoj sité cyklistickych komunikaci v oblastech
situovanych: jih a jihozapad
IV. Rozvoj sité cyklistickych komunikaci v oblastech

situovanych: zédpad a severozdpad

V. Rozvoj sité cyklistickych komunikaci v oblastech

situovanych: sever a severovychod



Po schvaleni musi nasledovat:

- Sestaveni implementacni struktury.

- Nastaveni ridicich procestd implementace.

- Rozpracovani projektovych zdmérd miniméalné do podoby karet projektd.

- Realizace novych projektovych zdmérl a integrace jiz existujicich ad-hoc projektd.

- Pravidelny monitoring napliovéani koncepce.

Implementacni struktura:

1 RIDICI AUTORITA: Ridici vybor koncepce mobility
2 VYKONNA AUTORITA: Realiza¢ni tym koncepce mobility

3 SVRCHOVANA AUTORITA: Zastupitelstvo mésta Trebice
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Dokument ,Koncepce mobility a dopravni obsluznosti mésta pro roky 2019 - 2023", vznikl v rdmci projektu
J1rebi¢ na cesté ke Smart City” za Gcelem zjisténi soucasného stavu komplexniho dopravniho systému
mésta Trebice s ohledem na vSechny vyznamné dopravni subsystémy (IAD, MHD, doprava v klidu, cyklisticka
doprava, pési doprava) a vytyceni stézejnich smérd, kterym by se mélo mésto Trebi¢ v nadchéazejicich
letech vénovat.

Zpracovatelsky tym Externi zdroje:

prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c.
Ing. Tomas Janca, MBA
doc. Ing. Josef Kocourek, Ph.D.

Ing. Vladimir Pusman, Ph.D.

Bc. Martin Havlik @UZK

Bc. Roman Dostél

a kolektiv Ministerstvo dopravy

Zpracovatelsky tym by timto chtél
vyjadrit podékovani v§em zaméstnanclim
Méstského dradu Trebi¢ a vsem lidem,
ktefi se vzdy ochotné podileli na tvorbé
tohoto dokumentu a tim na zlepseni
svého mésta. Specialni podékovani patri
panu Bc. AleSovi Kratinovi za kontinualn{
poskytovani cennych rad a podnétd
pro tento dokument, déle pani Bc.
Dagmar Pacalové, pani Ing. Bc. Séarce
Filipkové a pani Bc. Karoliné Maresové
za profesionalni spolupréci pfi organizaci
projektu a déale soucasnému i minulému
vedeni mésta, které si na nas vzdy udélalo

¢as a ochotné s nami probiralo cely ) P 8
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dokument.



